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自動運転とEV自動車分野
RV減速機の部品構造が非常に複雑であり、設計、製造、組立の3つのリンクの精度を確保するために完全に依存する必要
がある。台湾国内のRV減速機製造工場では、精度とバックラッシュが2から4分の分角である。

技術特徴と優位性

産業へのメリットとビジネスチャンス

お問い合わせ先 曹嘉経理  

RV減速機

適用可能な産業：
造船業、風力発電業、自動化ロボット業界（例：無人運搬車）。

応用例：
如陽科技、僑星齒輪、永豐齒輪などに技術移転し、RV減速機の設計と製造プロセス構築の支援実績あり。如陽科技
は当該技術を無人車へ応用し、台湾中科二林園区への進出を果たした。
傳仕精機と協力し、同社がRV減速機の最適な製造方法を見つける支援を行い、製品認証サービスも提供した。その
結果、同社の減速機は海外のメーカーに成功販売され、海外市場に進出することに成功した。

E-mail: John.Tsao@itri.org.twTEL: +886-3-5918075

RV減速機の性能試験実験室を
設立し、業界向けの試験サービス
を提供。

2015年の開発以来、技術移転やカ
ウンセリング事例を4件蓄積し、業界
にソリューションを提供実績あり。

伝送精度1分角以内。
(業界平均：2～4分角）。

高精度 設計/生產
支援実績

RV減速機の
性能試験認証

自動運転とEV自動車分野

RV減速機のキーコンポネント設計

RV減速機の性能試験装置 RV減速機の內部構造と実体
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近年、精密機械産業では部品の輪郭や外形の精度要求が高まり、製品開発プロセスでは少量で多様な部品が必要になる
ことが多い。この技術は、内外径の高精度研磨が必要な製品の製造を支援し、カスタマイズ及びフレキシブルな生産が提
供可能。

技術特徴と優位性

産業へのメリットとビジネスチャンス

お問い合わせ先 曹嘉経理  

高精密部品の研磨技術

適用可能な産業：
機械工業の高精度部品（例：フレキシブルベアリング、HD及びRV減速機のドライブシャフト、高級旋盤複合主軸、カムシャ
フト及び高速ポジショニングモジュールなどの先進製造開発と研究部品技術サービス）。

応用例：
スイスの自転車メーカーBMCとの共同開発に参加し、中空のシートポストの研磨を行い、アルミ製楕円座ポストの厚み
はわずか1mm、長さ約400mmで、研磨精度は0.03mm以内、平均表面粗さは0.15。
幾何学的精度0.01mm以下、平均表面粗さ0.1以下の台湾軍用ドローンベアリング部品形状内径研削加工を開発。
RV減速機、HD減速機の部品及びCAPTO主軸の研磨プロセスを開発し、全体の精度は0.004mm以内に達した。

E-mail: John.Tsao@itri.org.twTEL: +886-3-5918075

特殊軸孔部品の研磨プロセス開発。
主軸の修理サービス。
カスタマイズ製程と少量多様なサー
ビス。

STUDER社製の研削機を使用し、
高精密研磨に対応。
内径は最小30mmから、外径は
3mmから2 0 0mm、長さは
800mmまで加工可能。

偏心軸孔、非円形主軸、特殊ベア
リング曲面などの研磨が可能。

特殊穴/軸部品
の研磨サービス 研磨能力

カスタマイズと
少量生産
サービス

アルミ製楕円
シートポストの研磨

RV、HD異形トランスミッション
エレメントの研磨

CAPTO主軸内穴の研磨技術と測定結果

自動運転とEV自動車分野
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CAPTO主軸内穴の研磨技術と測定結果

自動運転とEV自動車分野

減速機は、高速回転する動力を低速で高トルクの出力に変換する機械装置である。現在の減速機のメンテナンスは定期的
かつ人力の点検が主であり、機械の健康状態を把握するために、通常は外付けのセンサーを使用してデータを収集してい
るが、外付けの方法は多くの伝送線を必要とし、機械の配置スペースが限られている場合に配線が困難で、信号収集に影
響を及ぼすことがある。

技術特徴と優位性

産業へのメリットとビジネスチャンス

お問い合わせ先

高精度内蔵式スマート減速機

適用可能な産業：
ギアボックス産業、パネル産業（例：パネル輸送機器製造業者）。

応用例：
国内トップ3のパネルメーカーの検証を通じて、過剰な配線や設置スペースの制限などの問題を解決した。また、人力の点
検と分析の時間を改善し、労働効率を20％以上向上させ、スマート製造工場への移行を支援している。

高精度検証プラットフォームを使用
し、テスト：効率、ギアクリアランス、
ねじり剛性、伝送精度、誤差は
5arcsec未満。

センサー部品（3軸加速度計、温度、
Wifi通信など）を減速機に内蔵し、
サイズを約40％縮小。

ギア間の隙間（8から4）を減らし、
精度を50％向上。
自己設計3,100rpm、81トルクの
高効率ギアボックス、効率は98.4
％で、業界の97％よりも優れる。

高精度
高効率

内蔵型センサー
エレメント

高精度検証
プラット
フォーム

スマート減速機の
内部構造

スマート減速機の
内蔵型センサーエレメント

高精度検証
プラットフォーム

嵌入式感測元件

高精度、高效率
行星齒輪組

曹嘉経理  E-mail: John.Tsao@itri.org.twTEL: +886-3-5918075

自動運転とEV自動車分野
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EV車のトランスミッションシステム設計は非常に複雑で、目標とする車種、車両のシャーシ構造、使用状況に基づいて、メ
カニズムとレイアウトの関連機能部品を設計する必要がある。これには、歯車の歯数、歯形、ギアの要件などが含まれる。こ
れにより、顧客が求める製品寿命、寸法、NVH（騒音/振動/快適性）を確保し、最適化されたパフォーマンスを提供する。

技術特徴と優位性

産業へのメリットとビジネスチャンス

お問い合わせ先 曹嘉経理  

EV車のトランスミッション設計の分析技術

適用可能な産業：EV車產業。

応用例：
台湾の成大精機などに技術移転済。また、捷能動力、睿能、台優などの企業を支援し、台湾国内でも海外でものEV車、 
EVバイク、 EVアシスト自転車の動力モジュール及び部品サプライヤーとして位置づけられている（TESLA、中華汽車、
GOGORO、BROMPTONなど）。

E-mail: John.Tsao@itri.org.twTEL: +886-3-5918075

ギアの接触面にかかる圧力を最大
20%低減し、ギア寿命を延ばす。
トランスミッションエラーを最大
30%低減。
ギアボックスのノイズを10dB低減（
回転数により50~90dB）。

特許取得の2速ギアボックス機構設計（
一般電気自動車は1速ギアボックス）、よ
り実際の道路要件（低速/高速）に沿っ
た、シフト時間<0.4秒。
モデル/性能要件に応じて、カスタマイズ
されたギア比とメカニズムを開発可能。

マルチボディダイナミクスモデルと
設計データベースを用いご要望に
応じた走行距離寿命を設計します。 
(一般的寿命：20万～40万km）。

ギアボックス
寿命

の正確な計算
二速ギアボッ
クスの特許

ギア設計の
最適化

二速トランスミッション
モジュールの実物

歯形調整の
シミュレーション分析図

自動運転とEV自動車分野
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自動運転とEV自動車分野

EV車の充電中、車両と直流給電装置は安全な充電を保証するために継続的に情報交換を行う必要がある。しかし市場に
は異なるEV車や直流給電装置のメーカーが存在するため、この技術を活用して、充電プロセスの安全性を保証するため
にデジタル統合が必要である。

技術特徴と優位性

産業へのメリットとビジネスチャンス

お問い合わせ先 朱高弘専案経理  

EV自動車のデジタル一貫性テスト技術

適用可能な産業：
EV車産業、 EV車給電設備産業。

応用例：
当該技術は国内の複数の企業に技術移転済であり、「新製品開発の検証」と「認証テストサービス」をサポートしている。
EV車給電設備メーカーには、起而行綠能、台達電、亞力電機、車王電子、昊德創新が含まれる。また、EVバスメーカー
では敦峰汽車工業、成運汽車製造、創奕能源科技、總盈汽車が含まれる。

E-mail: KevinChu@itri.org.twTEL: +886-3-5914969

国家標準検査局の承認を受け、全
国のテスト設備と規格が最も完全な
実験室である。
国際的な実証基準に基づき、市場で
使用される100％の車種がこちらで
テスト可能である。

主要な通信プロトコル、充電形
式、充電インターフェイスを提供
している。

最大で500kW/1000VDC/1200A
の大電力/電圧/電流を提供する直流
電測定サービスが可能であり、大型
電動バスのテストも可能である。（一
般的には400 kW / 1 0 0 0 VD -
C/500A）。

大電流
直流電力が
測定可能

共通の
通信仕様
に対応

台湾国家
標準検査局の
認可済

EVバス デジタル通信の一貫性を測る
自動化テストシステム

直流充電設備

電池シミュレ
ーション

システムテスト

コントローラー
シミュレーション

自動運転とEV自動車分野
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近年、運輸産業は運転手の不足、長時間労働、夜間運行のリスクなどの問題に直面しているが、自動運転システムは産業
の自動化と転換を支援し、増加する需要に応え、同時に道路安全性を向上させることができる。

技術特徴と優位性

産業へのメリットとビジネスチャンス

お問い合わせ先 胡家睿 経理  

自動運転技術

適用可能な産業： 物流産業、バス産業。

応用例：
オーストラリアの主要な高速道路運営会社であるTransurban社と協力し、メルボルンの高速道路で夜間のトレーラ
ー自動運転試験を行い、オーストラリア初の高速道路での自動運転テストケースであり、台湾初の公道自動運転の国
際展開ケースとなった。
台湾桃園国際空港と協力し、空港内のターミナル間で自動運転車両を導入し、従業員のシャトルサービスを提供した。
台湾初の空港内自動運転サービスであり、世界で唯一の空港での自動運転サービス事例である（Waymoのフェニッ
クス・スカイハーバー空港以外）。
新竹の物流会社と協力し、新竹市内での自動運転物流サービスの実証運行計画を実施。配送拠点と顧客先に自動運
転配送サービスを導入し、台湾初の自動運転物流アプリケーションとなる。

E-mail: ChiaJuiHu@itri.org.twTEL: +886-3-5913495

国際安全基準（IEEE 2846、ISO 21448）の
導入により、自動運転決定の安全性を確保。 
カスタマイズされた高度なリアルな交通シナ
リオを作成し、実際の交通流データを統合。 
仮想と現実統合検証により、公開領域での実
車テストの安全性を確保。

装置の取り付けと取り外しが容易且つ各車
両タイプに対応。 
業界の10%のハードウェアコストで、台湾政
府の精度規格に適合する地図を迅速作成。
cmレベルの位置特定が可能で、トンネルや
橋の遮蔽の影響を受けない。

車両タイプ（乗用車/トラック/バス/連
結車など）に広範囲に適用可能な全
速域機能。
異なる動力源（ディーゼル/純電気/ハ
イブリッド）の車両に対応可能。
都市部と高速道路に適用可能。

あらゆる速度
域（車両タイ
プ）に対応

高精度地図
の迅速な生成

国際基準
の仮想/現実統合
検証の導入

オーストラリアTransurban社の
大型トレーラートラック（35t）

桃園空港の自動運転
シャトルサービス

新竹物流会社の
自動運転物流車（5t）

自動運転とEV自動車分野
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国際安全基準（IEEE 2846、ISO 21448）の
導入により、自動運転決定の安全性を確保。 
カスタマイズされた高度なリアルな交通シナ
リオを作成し、実際の交通流データを統合。 
仮想と現実統合検証により、公開領域での実
車テストの安全性を確保。

装置の取り付けと取り外しが容易且つ各車
両タイプに対応。 
業界の10%のハードウェアコストで、台湾政
府の精度規格に適合する地図を迅速作成。
cmレベルの位置特定が可能で、トンネルや
橋の遮蔽の影響を受けない。

車両タイプ（乗用車/トラック/バス/連
結車など）に広範囲に適用可能な全
速域機能。
異なる動力源（ディーゼル/純電気/ハ
イブリッド）の車両に対応可能。
都市部と高速道路に適用可能。

あらゆる速度
域（車両タイ
プ）に対応

高精度地図
の迅速な生成

国際基準
の仮想/現実統合
検証の導入

オーストラリアTransurban社の
大型トレーラートラック（35t）

桃園空港の自動運転
シャトルサービス

新竹物流会社の
自動運転物流車（5t）

自動運転とEV自動車分野

自動車メーカーにとって、開発初期の車両の性能と操縦性を正確に予測することは非常に挑戦的な任務である。過去には
実車での検証が必要で、多くのテスト資源と時間を必要とし、製品開発サイクルが長すぎるという問題がある。

技術特徴と優位性

産業へのメリットとビジネスチャンス

お問い合わせ先 何政翰経理  

デジタルツイン技術と高度なリアルな車両モデル

適用可能な産業：
車載産業、EV/水素商用車（バス/トラック）。

応用例：
EVバスメーカーでの技術移転：創奕能源は、車線維持支援（CSF/ACSF）の認証を取得し、安全性を向上させた。
電動バスに対して、特定のルートでの運行条件を全車シミュレーションし、バッテリー状態のシミュレーションと実測結
果が高く一致している。

E-mail: ChandlerHo@itri.org.twTEL: +886-3-5917206

EV車に適用可能。 
車両/パワートレインモデルのカス
タマイズ。 
7m～12mのバス。
 3.5ｔ～26ｔのトラック。

モデルベースの開発と機能モデリングユニ
ット（FMU）の採用により、モデルの共有と
相互運用性を確保。
3Dモデルから1Dモデルへのダウンスケー
リングで、80%の精度を維持し、リアルタイ
ムのシミュレーション計算を実現。

マルチボディダイナミクスでモデ
ル化90%以上の操縦シミュレー
ション精度バッテリー消費率（
SOC）を97%の精度で予測。

高解像度
車両モデル

車両システム
シミュレーション

解析

電動車両
データベース

エネルギー消費のシミュレーション

車両動力学に基づいたモデル構築

自動運転とEV自動車分野
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現段階では、ほとんどのEV車は駆動コアとしてACモーターを使用しているが、バッテリーから供給されるのは直流電力で
あるため、モータードライバを介して直流電力を交流電力に変換する必要があり、その変換過程で電力損失が発生し、駆
動力の増大に伴って電力損失も増大する。

技術特徴と優位性

産業へのメリットとビジネスチャンス

お問い合わせ先 高天和 経理  

車両モータードライブコントローラ技術

適用可能な産業： EV移動車両産業（EV車、船、ドローン）。

応用例：
この技術は台湾の主要な動力モーターメーカーに技術移転され、士電、大同、東元、朋程を含むメーカーは台湾国産の主要
部品の自主開発を加速した。市場に出ている中華菱利E300はこの技術を核として使用している。さらに、台湾のトップ5 ICT
電子メーカーへの技術移転も行われ、これにより台湾の情報通信産業が電動車産業チェーンに進出する支援をしている。

E-mail: gth@itri.org.twTEL: +886-3-5918681

ハイフリークエンシーとハイスピードアプリケ
ーションシナリオを処理するためのマルチコア
の高効率プロセッサプラットフォームを構築。
市場需要に応じて、モーター、トランスミッシ
ョン、ドライブコントローラなどを統合したオ
ールインワンのパワーシステムを構築。

パワーモジュールの主要部品やコンデンサ
ーの放熱も行われるため、モーターの定格
出力は10％増加する。
統合設計により、水路のサイズと冷却シス
テムのコストを50%削減。

低スイッチング損失特性で、電
力損失を50％削減できる。
インバータ特性、小型、高効率、
電力密度60kW/L（台湾企業現
状は26kW/L。

台湾初のSiC
モーター
ドライブ
コントローラ

統合型
冷却システム

マルチコアの
高効率プロセ
ッサ

技術移転東元、大同、士電
IGBTモータードライブ
コントローラ技術

中華汽車を生んだ技術
新型EV「菱利E300」を発表

ICT企業大手への技術移転
200kW以上のSiCモーター
ドライブコントローラ技術

自動運転とEV自動車分野
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